
¿Sabes cuanta madera se necesita para fabricar
una traviesa?

EL FERROCARRIL NECESITÓ A LOS PINARES
La historia del ferrocarril en España comienza en pleno reinado de Isabel II con la inauguración de la
línea Barcelona-Mataró en 1848 que contribuyó al desarrollo de la comarca del Maresme en la provincia
de Barcelona. A la vez se construían otras líneas de ancho ibérico como las de Madrid-Aranjuez y
Langreo-Gijón y más tarde otras como las de Alar-Santander o Valencia-Játiva. Es a partir de 1856 cuando,
además de las grandes líneas, se crean en España las grandes compañías ferroviarias.[1]

[1] Historia del ferrocarril en España, Wikipedia.
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La expansión del ferrocarril continuó, tras
superar en 1866 una gran crisis financiera y en
1877 tener lugar la promulgación de la ley de
ferrocarriles y el desarrollo de la infraestructura
ferroviaria de ancho estrecho en el norte de
España.

Tras la Guerra Civil Española, la necesidad de madera se acentuó pues era imperiosa para reconstruir
gran parte de las traviesas dañadas, así como las que necesitaban ser renovadas, pues en tan solo 12
años las traviesas se pudrían y debían ser sustituidas. La elevada tasa de sustitución, 2 millones de
traviesas al año, hizo que raramente se consiguiera satisfacer esas necesidades y fue solo posible cuando
estas se comenzaran a fabricar en hormigón.

Los bosques españoles jugaron un papel
decisivo en la construcción de esta gran
infraestructura con la que se consiguió vertebrar
España y conectar la costa con el interior, las zonas
de montaña y las zonas industriales. Fueron
principalmente hayas, robles y pinos las
especies elegidas para construir las traviesas
de las vías.

¿Y cuantos árboles fueron necesarios para
desarrollar las vías del ferrocarril?

Desde 1941-1985, año en que realizó la última
compra de madera, RENFE adquirió más de 54
millones de traviesas de madera. Cada una de
ellas tenía un tenía un volumen de 0,087 m3 e
hicieron falta 4,8 millones de metros cúbicos de
madera. Sin embargo el volumen necesario de la
madera del árbol para fabricar una traviesa era
del doble, desechándose el sobrante o destinándolo
para otros usos. Por tanto, para conseguir 1 m3 de
traviesa hacían falta 2m3 de madera en el tronco del
árbol. El resultado de madera necesaria para la
construcción del ferrocarril en España fue de 9,7
millones de m3.

Esta pregunta ya no es fácil de responder, pero para la
fabricación de traviesas se solían seleccionar árboles
con diámetros de al menos 40 centímetros de
diámetro. Por tanto, en función del diámetro del árbol
seleccionado se podrían obtener más o menos traviesas.
Como ejemplo, un pino de 80-100 años puede alcanzar
los 50 cm de diámetro y un volumen total de 2,1 m3.
Ahora ya puedes imaginarte la inmensidad de árboles
que se utilizaron para poner en marcha esta gran
infraestructura ferroviaria.
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