EL FERROCARRIL NECESITO A LOS PINARES

La historia del ferrocarril en Espana comienza en pleno reinado de Isabel Il con la inauguracion de Ia
linea Barcelona-Mataro en 1848 que contribuyo al desarrollo de la comarca del Maresme en la provincia
de Barcelona. A la vez se construian otras lineas de ancho ibérico como las de Madrid-Aranjuez y
Langreo-Gijon y mas tarde otras como las de Alar-Santander o Valencia-Jativa. Es a partir de 1856 cuando,

WWW.bOSQUGSQIQUIQ.eS

ademas de las grandes lineas, se crean en Espaia las grandes compaiiias ferroviarias.[1]
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8 de octubre de 1848. Inauguracién de la primera linea ferroviaria en la peninsula entre Barcelona y Matard

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Mapa ferroviario de 1931.
Fuente: https://www.geografiainfinita.com/
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170 aniversario del
primer tren en la
Espana peninsular.

La expansion del ferrocarril continué, tras
superar en 1866 una gran crisis financiera y en
1877 tener lugar la promulgacion de la ley de
ferrocarriles y el desarrollo de la infraestructura
ferroviaria de ancho estrecho en el norte de
Esparia.

Los bosques espafioles jugaron un papel
decisivo en la construccion de esta gran
infraestructura con la que se consiguio vertebrar
Espafia y conectar la costa con el interior, las zonas
de montafa y las zonas industriales. Fueron
principalmente hayas, robles y pinos las
especies elegidas para construir las traviesas
de las vias.

Tras la Guerra Civil Espaiola, la necesidad de madera se acentud pues era imperiosa para reconstruir
gran parte de las traviesas dafiadas, asi como las que necesitaban ser renovadas, pues en tan solo 12
afios las traviesas se pudrian y debian ser sustituidas. La elevada tasa de sustitucion, 2 millones de
traviesas al afio, hizo que raramente se consiguiera satisfacer esas necesidades y fue solo posible cuando

estas se comenzaran a fabricar en hormigon.

¢Sabes cuanta madera se necesita para fabricar
una traviesa?

Desde 1941-1985, afio en que realizd la ultima
compra de madera, RENFE adquiri6 mas de 54
millones de traviesas de madera. Cada una de
ellas tenfa un tenia un volumen de 0,087 m3 e
hicieron falta 4,8 millones de metros cubicos de
madera. Sin embargo el volumen necesario de la
madera del arbol para fabricar una traviesa era
del doble, desechiandose el sobrante o destinandolo
para otros usos. Por tanto, para conseguir 1 m3 de
traviesa hacian falta 2m3 de madera en el tronco del
arbol. El resultado de madera necesaria para la
construccion del ferrocarril en Espafia fue de 9,7
millones de m3.

[1] Historia del ferrocarril en Espafia, Wikipedia.

¢Y cuantos arboles fueron necesarios para
desarrollar las vias del ferrocarril?

Esta pregunta ya no es facil de responder, pero para la
fabricacion de traviesas se solian seleccionar arboles
con diametros de al menos 40 centimetros de
diametro. Por tanto, en funcion del diametro del arbol
seleccionado se podrian obtener mas o menos traviesas.
Como ejemplo, un pino de 80-100 afios puede alcanzar
los 50 cm de didmetro y un volumen total de 2,17 m3.
Ahora ya puedes imaginarte la inmensidad de arboles
que se utilizaron para poner en marcha esta gran
infraestructura ferroviaria.
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https://www.youtube.com/watch?v=K18d8OXeCJ8&t=1s
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/campanas-de-publicidad/2021-anio-europeo-del-ferrocarril/conociendo-el-ferrocarril/12-hitos
https://www.geografiainfinita.com/2021/04/la-historia-del-tren-en-espana/
https://bosquesalaula.es/



